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Abstract

The purpose of this paper is to study growth management strategies and policies proposed by some North American
institutions and governments with focus on Metro Vancouver, Calgary and Edmonton and their progress towards more
sustainable forms of development. The question is whether these strategies and policies can be used to deal with sprawl in
the Czech Republic. We find that as Metro Vancouver faces the most serious growth limits, it also implements the most
ambitious growth management policies, such as creating the urban containment boundary and upzoning of activity centers
and frequent transit corridors. Metro Vancouver progress towards more sustainable development is obvious on the example
of its downtown core dense residential development, small amount of inner-city vacant land or abundance of activity
centers growing along the Sky Train lines. Calgary and Edmonton also propose broad growth management policies with the
highest progress in redevelopment of their downtowns. Although significant differences in public financing and planning
jurisdiction in the Czech Republic, which is currently facing growing impacts of sprawl development, we can get inspired

by these strategies and adopt many of growth management policies.
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1. Uvod

Vypoiadani se s disledky suburbanizace' a urban sprawl’
je jednou z hlavnich vyzev rozvoje dnesniho vyspélého
urbanizovaného svéta. Bezesporu nejmarkantné;si
disledky suburbanizace a urban sprawl lze hledat
v Severni  Americe”, kde se téma v poslednich
desetiletich t€si zna¢né publicité. Pfedpokladem naseho
zkouméni je odezva vySe uvedenych skuteCnosti
v podobé existence mnozstvi opatieni a strategii
zmirnyjicich dasledky téchto procesd. Cilem vyzkumu je
seznameni s témito strategiemi a postupem jejich
napliiovani. Pfitom bude kladen dlraz predevsim na
strategie vyuzitelné v podminkach Ceské republiky.

Zamér je realizovan predevS§im studiem odborné
literatury,  rozvojovych  dokumentaci  na mistni,
regionalni a federalni arovni a terénnim vyzkumem,
jehoz ucelem je ovéfeni vysledkd rozvojovych opatfeni
v praxi. Vyzkum je zaméfen hlavné na oblast zapadni
Kanady, resp. metropolitnich oblasti mést Vancouver,
Calgary a Edmonton, tedy lokalit s takika nepfetrzitym
masivnim populaénim pfiristkem a citelnymi projevy
sledovanych procesti. Vyznamnym zdrojem jsou také

! Proces vyvoje sidelniho celku spo&ivajici v ristu sidel v zdzemi na
ukor vlastniho jadrového mésta (viz Mat&jéek a kol. 2007;

~ Oufednicek a kol. 2008).

" Rozvoj tidké nekompaktni zastavby charakteristicky neomezenou
uzemni expanzi a konzumaci velkych ploch zemédélské pidy a

~ ptirodni krajiny (Burchell a kol. 2002)

" Pocatky suburbanizace v USA jsou kladeny do 20. let 19. stoleti (viz
Hayden 2003).
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zaveéry vyzkumu amerického vyzkumného panelu pro
dopravu (viz Burchell a kol. 2002).

V prvni ¢asti piispévku se stru¢né seznamime se dvéma
ze zékladnich rozvojovych strategii zaméfenych na
zmirnéni disledkd suburbanizace a urban sprawl — tzv.
Smart Growth" a Transit Oriented Developement’
(TOD). Nasledné si predstavime néktera z konkrétnich
opatfeni, jez umoziuji realizaci vySe zminéné strategie,
¢i zmiriuji specifické dusledky suburbanizace. Ve druhé
casti se podivame na piiklady zlokalit v zapadni
Kanadé. Ve ftfeti casti naznac¢ime mozné uplatnéni
sledovanych opatieni v podminkach Ceské republiky.

1.1 Rozvojové strategie

Smart Growth je hlavni rozvojovou strategii, jejimz
ucelem je zmirnéni Siroké skaly dusledkd suburbanizace
a urban sprawl. Ackoli se pojem Smart Growth zacal
pouzivat az ve druhé poloving 90. let 20. stoleti, néktera
ze souboru opatfeni zavadénych v ramci této strategic
byla definovina a aplikovana jiZz v pfedchazejicich
desetiletich”. Za ugelem rozvoje, propagace a
implementace strategie Smart Growth se vytvofilo
mnoho mistnich a regiondlnich organizaci (napf. Smart
Growth BC v Britské Kolumbii), stejné agendy se pak
ujaly i zavedené environmentaln€¢ zaméfené organizace

¥ Doslovny preklad: ,.chytry riist*.

" Pfeklad: ,,izemni rozvoj zaméfeny na podporu hromadné dopravy*.

"' Prikladem miize byt rozvojovy plan mésta San Diega zr. 1967, (viz
Cullingworth, Caves 2003).
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(napf. americky Sierra Club). Strategii Smart Growth
nebo nékteré jeji zasady postupné zavadi Ttada
severoamerickych obci, mést, regionii i stati. Mezi
prominentni uzivatele strategie patfi napf. Portland ve
staté¢ Oregon, texasky Austin nebo kanadsky Vancouver.
Smart Growth ma pfirozené také fadu odplrci. Mnozi
z nich ptsobi v konzervativnich vyzkumnych institucich
jako napf. Thoreau Institute ¢i Competitive Enterprise
Institute'.

1.1.1 Zasady strategie Smart Growth"

e Rozvoj funkéné pestrych sidelnich  celkd
sestavajicich napf. z bytovych celki a center
zamestnanosti.

e  Podpora kompaktni formy zastavby.

e Tvorba sidelnich celki slozenych z riznych druht
budov a forem bydleni.

e Tvorba sidelnich celkt prostupnych pro pési.

e Podpora unikatnich, atraktivnich sidelnich celkil se
silnym geniem loci.

e Ochrana volné krajiny, zemédélské pudy, pfirodnich
kras a environmentalné cennych lokalit.

e Posileni a sméfovani rozvoje do stavajicich
méstskych oblasti.

e  Podpora alternativnich druhti dopravy.

e Duraz na predvidatelna, spravedliva a piijatelné
néakladna rozvojova rozhodnuti.

e  Motivace vefejnosti a soukromé sféry ke spolupraci
na rozvojovych rozhodnutich.

Za tGCelem zmirnéni disledkd suburbanizace a urban
sprawl vznikly samoziejmé 1 dal§i strategie, vice
zamefené na konkrétni oblasti téchto dasledki. Mezi
takové  strategie patii napf. Transit Oriented
Development (TOD). Z ndzvu strategie sice vyplyva
zamer zmirnéni dlsledki dominantniho postaveni
automobilové dopravy v severoamerickych
urbanizovanych oblastech, jeji zasady vsak koreluji se
zasadami Smart Growth avysledna opatieni maji
pusobnost daleko pfekracujici samotnou dopravni
problematiku. Hlavnim zamérem TOD je tvorba pateini
sit¢ hromadné¢ dopravy reprezentované kolejovou
dopravou v nezavislé dopravni stop&" a koridory
frekventovanych autobusovych spojii a rozvijeni center
mestské aktivity pfi zastavkach a uzlech této site.
Existence center aktivity shustou multifunkéni
zastavbou, kompletnimi ulicemi a maximalni

! Jedna se predevdim o nezavislé konzervativni vyzkumné instituce
podporujici trzni principy fizeni tizemniho rozvoje (viz Berger

- 20006).

" PGvodni zasady definované organizaci Smart Growth Network r. 1996
jako vystup ze série setkani predstavitelt realitniho trhu, Gfednikt

~ adalsich zainteresovanych skupin (Couroux a kol. 2006).

" Tedy dopravy co nejméné omezované silniénim provozem. Pro tyto
kolejové systémy se vzilo oznaeni Light Rail Transit (LRT),
neboli lehkd kolejova doprava kombinujici provoz na ulicich
(podobné jako tramvaje) a ve vlastni dopravni stopé (obdoba
systému TRAM-TRAIN).
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prostupnosti pro chodce a cyklisty, vznikajicich pfi
zastavkach hromadné dopravy, ktera maji zvysit
obsazenost spojii hromadné dopravy, je odpovédi na
relativni netispéchy mnohych kolejovych systémli nové
budovanych od 70. let 20. stoleti”.

1.2 Rozvojova opatieni

Cesta implementace rozvojovych strategii a zamérl se
realizuje prostiednictvim rozvojovych opatieni. Ta se
stavaji soucasti rozvojovych dokumentaci, pravnich
a technickych norem. Ackoli vSechna sledovana mésta
jiz delsi dobu deklaruji zadméry zmirnéni cetnych
disledkti suburbanizace a urban sprawl, na jejich
realizaci mnohdy nedoSlo vibec, nebo s velkym
zpozdénim".

Rozvojova opatieni lze klasifikovat na tfi zakladni
druhy: vefejné investice, regulace a pobidky (Bengston a
kol. 2004). Vefejnymi investicemi jsou napi. vefejné
akvizice pudy nebo investice do infrastruktury. Soustava
vetejné vlastnénych ploch volné krajiny, napf. parku,
rekreacnich oblasti nebo chranénych pfirodnich oblasti,
je prikladem vefejnych investic, jejimz ucelem je
ochrana volné krajiny pfed zastavénim. Mezi regulacni
opatfeni patii napf. zonace a parcelace”, stavebni
uzavéry, kvoty na stavebni povoleni, povinnost
zabezpeceni odpovidajicich vefejnych sluzeb™, limity
vyplyvajici z nadfazenych dokumentaci™ a vymezeni
hranic zastavitelnych ploch — formou zelenych past,
hranic zastavitelnych ploch™ a hranic rozvoje méstské
infrastruktury®. Mezi pobidky patfi mj. stavebni

" Nové LRT vesmés nedosahuji o¢ekavanych vykont, nedokazaly
omezit silniéni zacpy a stale vyzaduji dotace z vefejnych zdroju
(Burchell a kol. 2002; McKnight 2003).

¥ Ptikladem muze byt Calgary s nerealizovanymi zaméry rozvoje center
aktivity v lokalitach nékterych stanic LRT (napf. u stanice
Chinook; viz The City of Calgary 2008) nebo vystavby
predmeéstskych ctvrti na zaklad¢ principi udrzitelného rozvoje (viz
Couroux a kol. 2006; The City of Calgary 1995).

I Se zdmérem kompaktniho rozvoje jsou oproti stivajicimu stavu ve
vybranych zoéndch nastavovany parametry pro hust&jsi, vyssi
zastavbu a snizovany velikosti stavebnich parcel. V zajmu regulace
suburbanniho rozvoje jsou naopak zvétSovany minimalni plochy
parcel tak, aby vysledna zastavba méla rozvolnény venkovsky
charakter (Bengston a kol. 2004).

“i Smyslem tohoto regulaéniho opatieni je zamezit rozvoji celkd, které

nemaji zabezpecené odpovidajici kapacity vefejnych sluzeb a

infrastruktury. Kazdy investor tak k ziskani stavebniho povoleni

musi dokazat, ze pfislusné kapacity jsou k dispozici, nebo budou k

dispozici pfi dokonceni investice (Bengston a kol. 2004).

Tyto dokumentace vymezuji soustavu chranénych uzemi,

nadfazenou infrastrukturu, apod.

" Hranice zastavitelnych ploch vymezuje oblast, vniz je nutné
realizovat veSkery stavebni rozvoj. Ptfi dosazeni prahli rozvoje
byva opakované posouvana (Bengston a kol. 2004).

* Hranice rozvoje méstské infrastruktury vymezuje oblast piipustné
vystavby méstské infrastruktury (napf. vodovodi a kanalizaci).
Toto opatfeni zamezuje nakladnému extenzivnimu rozvoji
infrastruktury a vpraxi byva casto kombinovano suvalenim
povinnosti zabezpecit odpovidajici vefejné sluzby vztahujici se na
projekty v danné oblasti (Bengston a kol. 2004).

viii
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poplatky’, investi¢ni pobidky",  rozdéleni  dang
z nemovitosti” a statni podpora hypotéénich uvéra
odvozena od lokality stavby.

2. Rozvoj ve sledovanych oblastech

V realizaci zminénych opatfeni je znami sledovanych
meést nejdale Vancouver. To je zfetelné jiz na prvni
pohled. Aglomeraci dominuje zcela zastavéné a pulsujici
metropolitni centrum, v némz se vedle typické komercni
zastavby ty¢i desitky obytnych vézi. S vétSinou ostatnich
mést aglomerace je centralni mésto spojeno na
severoamerické poméry rozsahlym systémem kolejové
dopravy, u fady zastavek rostou optimalni centra aktivity
s mnoha vySkovymi budovami a pestrym souborem land-
use. Po roce 1991" nasla vétsina novych obyvatel
v metropolitni  oblasti  Vancouveru sviij domov
v oblastech s kompaktni zastavbou, tedy v oblastech
s hustotou zalidnéni vé&t§i nez 20 obyvatel na akr’
(Williams-Derry 2008). Pocetnd mésta v aglomeraci
Vancouveru sdruzuje regionalni organizace Metro
Vancouver tvofici rozvojovou agendu. Aktualni
rozvojova strategie (Metro Vancouver Board 2009)
pocita s tadou pomérné striktnich opatieni na podporu
kompaktniho tGzemniho rozvoje. Nejvétsi vyznam
z téchto opatieni ma vymezeni hranice zastavitelnych
ploch. Uvnitf této hranice jsou vymezena centra aktivity
a rozvojové koridory"” , v jejichZ ramci je stanovena
vyssi hustota zastavby, pestry soubor vyuziti uzemi, a
jsou sem smeéfovana centra zameéstnanosti (velké
nevyrobni investice musi byt lokalizovany v téchto
zonach). Vné hranice je aplikovana tzemni ochrana
ptirodnich ploch, vodnich zdroji a zeméde€lskych ploch a
takové stanoveni minimalnich ploch parcel, které povede
k zachovani venkovského charakteru krajiny. Tato
vesmés regulacni opatfeni dopliuji vefejné investice —
napf. pokracovani vystavby kolejové hromadné dopravy
a tvorba souboru pfirodnich a rekreacnich uzemi.
Prikladem pobidek jsou investi¢ni pobidky pro zastavéni
nevyuzitych méstskych ploch a pro podporu vystavby

' Poplatky placené developery za ucelem financovani vystavby
nezbytné infrastruktury. Bengston (2004) tyto poplatky fadi
z hlediska flexibility v nastaveni mezi pobidky (vysoké poplatky
omezuji rozvoj v oblastech bez infrastruktury, nizké naopak
pobizeji k rozvoji v oblastech se stavajici infrastrukturou).

i Investiéni pobidky byvaji vtomto piipadé zaméfené na podporu
revitalizace brownfields a rozvoj v zastavitelnych oblastech
vnitinich mést. Mohou byt ve formé vetejné dotovanych pozemkd,
danovych vyjimek, investic do rozvoje pfislusné infrastruktury,
snizeni stavebnich poplatkli, nizkourocenych putjcek, atd.
(Bengston a kol. 2004).

il Rozdéleni na zdanéni pozemki (vy3§i mira zdanéni) a zdanéni budov
(niz8i mira). Tim jsou majitelé pozemkii v dannych oblastech
motivovani k intenzifikaci zastavby (napf. stavbé bytovych domu
namisto parkovist).

" Pfedchozi obdobi nebyla zahrnuta do vyzkumu.

¥ Zhruba 5000 obyvatel/km®.

¥ Rozvojové koridory jsou definovany jako pasma vymezena podél tras
primarni sit¢ hromadné dopravy (LRT a trasy castych
autobusovych spojit). Vesmés piedstavuji spojnice center aktivity
(Metro Vancouver Board 2009).
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lacinych byt (pro socialné slabé, lokalizované v zajmu
integrace vramci souboru riznych druhti bydleni),
regulace stavebnich poplatki pro podporu lokalizace
vyznamnych instituci v centrech aktivity, revitalizace
brownfields, apod. V disledku téchto opatfeni ma 1,2
milionu™ budoucich obyvatel nalézt bydleni™,
zaméstnani a  potfebné sluzby uvnitf  hranice
zastavitelného uzemi, a to pfevazné v centrech aktivity a
rozvojovych koridorech™.

Duraz Metro Vancouver na kompaktni rozvoj je
vysledkem vyraznych limiti izemniho rastu® , k nimz se
po¢ité i striktni ochrana zemédélské ptidy™. Svou roli zde
hraje i politika provincie, ¢elici rizikim globalnich zmén
klimatu™ a konfliktim zajmi uzemniho rozvoje sidel
s tradi¢nimi pilifi mistniho hospodatstvi — lesnictvim,
rybolovem a cestovnim ruchem (viz Bone 2005).
Pozitivem je bezesporu existence fungujici regiondlni
organizace™. Pro kompaktni rozvoj je piizniva také
absence rozsahlejsi extenzivni dalni¢ni sit¢ (Williams-
Derry 2008).

O poznani méné motivace k realizaci sledovanych
opatfeni maji prérijni metropole Calgary a Edmonton.
Ackoli zde nejsou dasledky urban sprawl méné viditelné
neZ vaglomeraci Vancouveru, relativni dostatek
zastavitelné pady™", zaZité postupy v izemnim rozvoji a
vliv developerd na politiky zde patfi k pfi¢inam
opakovanych selhani mnoha snah o podporu
kompaktniho rozvoje (COUROUX, 2006). Edmonton tak
sice jako prvni mésto v Severni Americe s populaci
mensi nez jeden milion oteviel systém LRT jiz v r.1978
(The City of Edmonton 2007), puvodni linka je vSak
dodnes jedina a kyzeného rozsiteni do jizni ¢asti mésta

Yil Podle populaéni projekce ma obyvatelstvo Metro Vancouver vzriist
z 2,2 miliont vr. 2006 na 3,4 mil. v roce 2041 (Metro Vancouver
2009a).

Vit 43 9 prislusné kapacity bytovych jednotek pfipada na bytové domy,
19 % na fadové domy, pouhych 10 % narodinné domy a 28 %
na sekundarni bytové jednotky (Metro Vancouver 2009b).

™ Centra aktivity a rozvojové koridory maji projektovanou kapacitu
zhruba 47 % potfebnych bytovych jednotek, stavajici rezidenc¢ni
oblasti 45 % a tzv. greenfieldy necelych 8 % (Metro Vancouver,
2009b).

* Na severu pasmo Pobifezniho pohofi, na jihu hranice se Spojenymi
staty a na zapadé¢ pobiezi prilivu Georgia.

YV jediném teoreticky mozném sméru uzemniho rozvoje Metro
Vancouver, udoli feky Fraser, se nachazi zemédélska ptida prvni
kategorie, ktera pfitom zaujima pouhé 1 % zrozlohy Britské
Kolumbie. I jiné oblasti vyskytu — v jizni ¢asti ostrova Vancouver a
vudoli Okanagan jsou ohrozeny suburbanizaci (BONE, 2005).
Proto zavedla vlada Britské Kolumbie striktni zdkony na ochranu
zemédélské pudy (Williams-Derry 2008).

*i V1ada Britské Kolumbie piijala ambicidzni zavazek snizovani emisi

CO, (Williams-Derry 2008).

Pravé absence organizaci koordinujicich regiondlni rozvoj je

v administrativné roztiiSténych severoamerickych aglomeracich

pfi¢inou nezdart pii feseni disledkti urban sprawl (Burchell a kol.

2002; Bengston a kol. 2004)

" Napf. uvnitf administrativnich hranic Calgary (okolni prérii

nepocitaje) je dostatek prostoru k uspokojeni bytové vystavby
minimalné na pfistich 39 let (The City of Calgary, 2009c¢).

xiii
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se dockala teprve v poslednich letech. V Calgary byl sice
v 80. letech 20. stoleti zprovoznén rozsahlejsi systém
LRT se tfemi vétvemi, navzdory relativné¢ dobrym
vykoniim' je vSak i zde realizace systému pomérné
pomald (viz Calgary Transit). Ob& mésta pfitom
navzdory pavodnim planim" vyrazné zaostavaji
v realizaci dalSich prvkd TOD, hlavné pak center aktivity
pii zastavkach LRT. Mnoho zastavek LRT v téchto
meéstech stoji v sousedstvi nevyuzitych ploch, rozsahlych
parkovist, nebo napf. na automobily orientovanych
komerénich ,stript”. Pokud jsou zastavky situovany
v rezidenénich zénach, vesmes se jedna o fidce zastavéna
monofunkéni  suburbia. Kuzivani LRT zde ptilis
nemotivuje absence jakychkoliv sluzeb v blizkosti
mnohych zastavek™ a Spatna prostupnost pro pési a
cyklisty™. V obou méstech pfitom jiZz po desetileti
vznikaji plany aspirujici na feSeni téchto 1 jinych
rozvojovych problémii. V Calgary tak kuptikladu
v poloviné 90. let 20. stoleti vznikla studie (The City of
Calgary  1995) navrhujici  opatieni  k dosazeni
»ekonomicky, environmentalné i socialné udrzitelného
rozvoje suburbii, jejiz pfipadna adopce méla vésti k
feseni vySe zminénych problémi. Stejné jako v jinych
ptipadech se vsak k realizaci nenasla dostate¢na politicka
podpora’. Pfesto v poslednich letech v obou metropolich
pribyva piikladd realizace sledovanych opatieni.
Centrum Edmontonu proziva v poslednim desetileti
bouflivy rozvoj, a to hlavné na zakladé twspésné
implementace planu rozvoje méstského centra z roku
1997 (The City of Edmonton 2010). Diky realizaci
tohoto planu (obsahujiciho napt. pobidky pro stavbu byt
a lokalizaci vyznamnych instituci) se za uplynulé obdobi
populace v centru zdvojnasobila, usidlilo zde na 30
vzdé€lavacich instituci a zlepsila se zde infrastruktura pro
chodce a cyklisty. Dosazeny uspéch sice vedl k pouhému
zmirnéni relativni stavebni zaostalosti centra této
milidnové metropole”, na druhou stranu podnitil vydani
nove, jesté odvaznéjsi strategie pocitajici mj. s dal$imi
pobidkami na vystavbu bytl, pobidkami pro zastavéni
volnych parcel (dosud netspésné¢ motivovanych zonaci
s vysokou hustotou zastavby a odbouravanim
administrativnich  bariér), investicemi do vefejné

"LRT v Calgary patii mezi nejvykonn&jsi v Severni Americe (viz APTA
2010).

i Viz pozn. ¢. 10.

i To ma piitom i praktické dasledky - napf. v Calgary jsou na
zastavkach pouze mincovni prodejni automaty, cestujici, ktefi
nemaji ptesny obnos v mincich, si tak nemaji kde rozménit a musi

~ jet,na Cerno®.

™V mnoha suburbiich chybi pti existenci ¢etnych bariér pfimé&jsi pési
spojnice se zastavkami hromadné dopravy, na frekventovanych
silni¢nich komunikacich je nedostatek nadchodti ¢i podchodi pro
pési a cyklisty.

¥ Navzdory proklamovanému ,,boji s disledky sprawl” vedeni mésta
Calgary opakované ustoupilo od realizace pfislusnych opatieni
(COUROUX, 2003).

*! Jiz na prvni pohled je mistni centrum v porovnani s centrem Calgary
(a obzvlasté centerm Vancouveru) mensi, je zde méné vyskovych
budov a vice volnych parcel drzenych spekulanty jako parkovisté
do doby, nez situace na trhu dovoli jejich vynosné zastavéni.
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infrastruktury a zelené a revitalizaci ptilehlych
méstskych ¢asti (The City of Edmonton 2010). Také
Calgary se dlouhodobé snazi povzbudit rozvoj svého
jadra. Kromé pozitivniho vlivu sit¢ LRT", zde dochazi
k revitalizaci nékterych ¢&asti celoméstského centra™,
rozvoji zelené infrastruktury a vefejnych prostranstvi.
V poslednim roce schvaleny rozvojovy plan Calgary
(The City of Calgary 2010) obsahuje v kontextu
dosavadniho vyvoje fadu ambiciéznich zamérd. Podobné
jako plan Metro Vancouveru (viz Metro Vancouver
Board 2009) pocita s budovanim primarni sit€¢ hromadné
dopravy doplnéné centry aktivity a rozvojovymi
koridory, pestrym souborem land-use v téchto oblastech,
riznymi druhy bydleni vkaZzdé &tvrti, kompletnimi
Ctvrtémi™, kompletnimi ulicemi®, podporou riznych
forem dopravy, rozvojem zelené infrastruktury, atd. Na
rozdil od Vancouveru zde vSak chybi zasadni opatieni na
podporu téchto zamérd. Zaméry maji sice vystup
v podobé souboru land-use regulaci a méritek
naplnovani, plan vSak nestanovuje konkrétni pobidky,
nepocita se zavedenim hranice zastavitelnych ploch a je
opét otazkou politické wvule, zda-li se naleznou
prostfedky na jeho prosazovani (mj. realizaci primarni
sit¢ hromadné dopravy). Stejny otaznik visi nad
pilotnimi  projekty pfestavby oblasti Brentwood,
Westbrook Village a Chinook, kterda se maji stat
vzorovymi centry aktivity pii stejnojmennych zastavkach
LRT (viz The City of Calgary, 2008, 2009a, 2009b).

3 MozZnosti uplatnéni opatieni v Ceské republice

Mnohé obce nejen vzadzemi Prahy se v dusledku
suburbanizace potykaji s nedostatecnymi kapacitami
vefejnych sluzeb a infrastruktury. Nékteré z nich na tuto
skuteCnost  zareagovaly  stavebnimi  uzavérami®.
Perspektivnim opatfenim muize byt povinnost investorQ
zabezpelit odpovidajici vefejné sluzby a stanoveni
hranic rozvoje méstské infrastruktury™. ZkuSenosti ze
Severni Ameriky ukazuji, ze upfednostnéni revitalizace
brownfields pfed vystavbou na zelené louce neni mozné
dosdhnout bez aplikace pobidek. Pfi absenci pruznéjsiho
daniového systému by $lo pfedevsim o investi¢ni pobidky
¢i urcitou formu ucasti vetejné sféry na revitalizaci. Jako

< Xiii

ucinny nastroj se pii kombinaci s dal$imi opatfenimi

“i Budovani LRT v Severoamerickych méstech vedlo k povzbuzeni
 rozvoje jejich center (McKnight, 2003).

"'V soucasné dob¢ zde probiha revitalizace tzv. East Village — okraje
méstského centra s charakteristikou socialné vyloucené lokality.

" Kompletni &tvrt’ obsahuje v§e nezbytné pro zivot tamnich obyvatel —
bydleni (rizné formy), zaméstnani a sluzby. Existenci kompletnich
ctvrti se redukuji cesty obyvatelstva.

* Kompletni ulice obsahuje vedle vlastnich silni¢nich pruhti napt.
koridor pro hromadnou dopravu, pasy zelené, chodniky,
cyklostezky ¢i terasy kavaren a restauraci.

X Napt. mésto Uvaly (Mésto Uvaly 2007)

i Viz pozn. & 12 a 15.

*il Pro oblast uvniti téchto hranic napf. zahuitovani zastavby pomoci
zonace a investi¢nich pobidek, revitalizace brownfields, zajisténi
dostatecnych ploch pro primysl. Pro zamezeni nezadouciho ristu
vné téchto hranic je potfeba zavést dislednéjsi ochranu zemédélské

710



UNIVERSITAS
OSTRAVIENSIS

jevi stanoveni hranice zastavitelného tzemi, ¢i zavedeni
tzv. zeleného pasu. Navzdory daleko vys$si hustoté a
kvalit¢ cCeskych systémli hromadné dopravy se lze
inspirovat i ze strategie TOD — a to hlavné v podpote
vzniku center aktivity pfi zastavkach a uzlech patetnich
siti hromadné dopravy. Idealni moznost pro aplikaci této
strategie se nabizi u mnohymi sidelnimi celky
nedocenéné zeleznicni sité a jejich brownfields.

Zavér

Priklady ze sledovanych oblasti koresponduji se zavéry
mnoha studii (napf. BENGSTON, 2003; BURCHELL,
2002), sdé€lujicich, Ze nejvétsiho pokroku ve zmirfiovani
disledkti suburbanizace a urban sprawl se da dosahnout
pfi kombinaci rGznych druhG opatfeni. Samotna
suburbanizace byla pfitom stimulovana hlavné reformou
systému hypotécnich uvérd a vystavbou federalnich
dalnic (CULLINGWORTH, 2003), tedy pobidkami
a vefejnymi akvizicemi. Absence adekvatnich regulaci,
které by vyvazovaly disledky zminénych zésaht, je
zjevnou pricinou rozsahu disledkt suburbanizace.
Uspé&sna rozvojové strategie se tak musi vypofadat se
dvojim selhanim - trhu (ktery neni schopen vy¢islit a
internalizovat celkové naklady suburbanizace véetné
vedlejSich a skrytych naklad) a statu (ktery fidi trh
nevyvazenymi prostiedky). Nejen proto je zadkladnim
pfedpokladem  Uspésného  zmirnovani  disledkt
suburbanizace dostatecna informovanost verejnosti.

Pouzité zdroje:

APTA (2010): Transit Ridership Report: First Quarter
2010. American Public Transportation
Association, Washington D. C.
http://www.apta.com/resources/statistics/

Documents/Ridership/2010_q1_ridership APTA.pdf, s.
33.

BENGSTON, D., N. a kol. (2004): Public policies for
managing urban growth and protecting open
space: policy instruments and lessons learned in
the United States. Landscape and Urban
Planning 69 (2004), s. 271-286.

BERGER, A. (2006): Drosscape. Wasting Land in Urban
America. Princeton Architectural Press, New
York, 255 s.

BONE, D. (2005): The Regional Geography of Canada.
Third Edition. Oxford University Press Canada,
Don Mills, 572 s.

BURCHELL, R. W. et al (2002): Cost of Sprawl — 2000.
Transit Cooperative Research Program Report

pudy, vymezit zde systém chranénych uzemi, nebo regulovat
budouci zastavbu tak, aby nemeénila charakter oblasti (napf.
zavedenim minimalnich velikosti parcel).

31. srpna - 3. zari 2010 Ostrava
http://konference.osu.cz/cgsostrava2010

CESKE GEOGRAFICKE SPOLECNOSTI

XXl ssezo

OSTRAVA 2010

74. National Academy Press, Washington D. C.
gulliver.trb.org/  publications/tcrp/tcrp_rpt 74-

a.pdf, s. 605.

Calgary Transit,
http://www.calgarytransit.com/route_maps/Irt s
top.html

COUROUX, D. et al (2006): Overcoming Barriers to
Sustainable Urban Development: Toward Smart
Growth in Calgary. A Discussion Paper
Prepared for the Clagary Citizens Forum.
http://www.calgarycommunities.com/FCCServi
ces/planningPDF/SmartGrowth. pdf, s. 30.

CULLINGWORTH, B. - CAVES, R.W. (2003):
Planning In the USA. Policies, issues and

processes. 2nd edition. Routledge, New York.
354s.

HAYDEN, D. (2003): Building Suburbia. Green Fields
and Urban Growth, 1820-2000. Vintage Books,
New York, 318 s.

MATEICEK, T. a kol. (2007): Maly geograficky a
ekologicky slovnik. CGS, Praha, 134s.

McKNIHGT, T. L. (2001): Regional geography of the
United States and Canada. Third

Edition. Prentice Hall, New Jersey, 525 s.

Mésto Uvaly (2007): 1/2006 Stavebni uzavéra,
http://www.mestouvaly.cz/1-2006-stavebni-
uzavera

Metro Vancouver (2009a): Metro 2040 Residential
Growth Projections. Regional Growth Strategy
Backgrounder. Metro Vancouver, Vancouver.
http://www.metrovancouver.org/

planning/development/strategy/RGSBackgroundersNew/
RGSMetro2040ResidentialGrowth.pdf, s. 11.

Metro Vancouver (2009b): Residential Development
Capacity Study. Regional Growth Strategy
Backgrounder. Metro Vancouver, Vancouver.
http://www.metrovancouver.org/

planning/development/strategy/RGSBackgroundersNew/
RGSBackgrounderResidentialCapacity.pdf, s.
10.

Metro Vanvouver Board (2009): Regional Growth
Strategy. Metro Vancouver 2040: Shaping Our
Future. Metro Vancouver, Vancouver.
http://www.metrovancouver.org/

planning/development/LRSPreview/LRSPDocs/DraftRG
SNovember2009.PDF, s. 67.

OUREDNICEK M. a kol. (2008): Suburbanizace.cz.
Univerzita Karlova v Praze, Prirodovédecka
fakulta, Praha, 96 s.

711



UNIVERSITAS
OSTRAVIENSIS

The City of Calgary (2010): Municipal Development
Plan. The City of Calgary, Calgary.
http://www.calgary.ca/docgallery/BU/planning/
pdf/municipal development plan/municipal de
velopment plan.pdf, s. 128.

The City of Calgary (2009a): Brentwood Station Area
Redevelopment Plan. The City of Calgary,
Calgary.
http://www.calgary.ca/DocGallery/BU/planning
/pdf/tod/brentwood/

brentwood_sap.pdf, s. 125.

The City of Calgary (2009b): Westbrook Village Station
Area Redevelopment Plan. The City of Calgary,
Calgary.
http://www.calgary.ca/docgallery/bu/planning/p
df/

westbrook village arp.pdf, s. 88.

The City of Calgary (2009c): Calgary Snapshots 2009.
The City of Calgary, Calgary.
http://www.calgary.ca/DocGallery/bu/planning/
pdf/geodemographics/calgary snapshots/calgar
y_snapshots.pdf; s. 80.

The City of Calgary (2008): Chinook Station Area Plan.
The City of Calgary, Calgary.

CESKE GEOGRAFICKE SPOLECNOSTI

XXl ssezo

OSTRAVA 2010

http://www.calgary.ca/DocGallery/BU/planning
/pdf/tod/chinook/chinooksap one.pdf, s. 83.

The City of Calgary (1995): Sustainable Suburbs Study:
Creating More Fiscally, Socially and
Environmentally Sustainable Communities. The
City of Calgary, Calgary.
http://www.calgary.ca/DocGallery/BU/planning
/pdf/sustainable suburbs/sustainable suburbs o
ne.pdf, s. 102.

The City of Edmonton (2010): Capital City Downtown
Plan. The City of Edmonton, Edmonton. xxx, s.
242.

The City of Edmonton (2007): Edmonton Transit System
Light Rail Transit Brochure. The City of
Edmonton, Edmonton.
http://www.edmonton.ca/transportation/transit/
LRT Brochure 2007.pdf's. 4.

WILLIAMS-DERRY, C. (2008): Slowing down. Greater
Vancouver’s smart-growth leadership slips.
Sightline Institute, Seattle.
http://www.sightline.org/publications/reports/

slowing-down/slowing-down-may-20.pdf; s. 9.

Adresa autora:

Mgr. Josef Mare§

Katedra socialni geografie a regionalniho rozvoje
Prirodovédecké fakulty Univerzity Karlovy v Praze
Albertov 6

128 43 Praha 2

J.Mares@seznam.cz

31. srpna - 3. zari 2010 Ostrava
http://konference.osu.cz/cgsostrava2010

712



